Historia w karetach zakleta

Rozmowa z Teresa Fabijanska-Zurawska, wieloletnim kustoszem Powozowni
Zamkowej w Lancucie.

Teresa Zurawska w Lancucie.

Z pania Teresa Zurawska przyjaznie sie od wielu lat. Zaczelo sie od rozméw
ze starszymi osobami w mojej rodzinie, sluchania z zapartym tchem
opowiesci o dawnym obyczaju, balach, polowaniach, sportach, zjazdach
rodzinnych i bytnosci réznych znanych, historycznych postaci w domu
mojego dziadka. Tego swiata juz nie bylo kolo mnie. Byly bloki, podwérko,
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piaskownica, , babie gorki”, bylo slicznie i zielono, ale gdzie te sanie, powozy,
dlugie suknie i rytual picia herbaty punktualnie o 16.00. Prébowalam
odszukac¢ ten zaginiony swiat na starych pocztéowkach. Uzbierala mi sie
niemala kolekcja. Poprzez pocztowki dotarltam do Lancuta i autorki ksiazki o
obyczajach zwiazanych z pojazdami konnymi z lancuckiej kolekcji. Ksiazka
byla pozyczona z biblioteki, ale zal bylo mi sie z nia rozsta¢, wiec ja cala
przepisalam. Chodzilam wtedy do 4 klasy szkoly podstawowej. Po informacji
o odkryciu przez Terese Zurawska - kustosza Powozowni, stynnej ambony z
Radacza, zbudowanej z czesci karet Sobieskiego, o czym bylo glosno w
prasie, odwazylam sie napisac list do Lancuta. Zaczynat sie od stow: ,Mam
10 lat, chodze do 4 klasy...”. Jakiez bylo moje zdziwienie, gdy bardzo szybko
dostalam powazna odpowiedZ. Zaczela sie dlugoletnia korespondencja i
przyjazn. W Lancucie odnalaztam swiat sztuki, kultury, dawnych obyczajow. I
poznalam blizej pania Terese, wspanialego czlowieka, ktory ma tak wielki
wklad w tworzenie naszej kultury i reprezentowanie Polski na zewnatrz
kraju, tak wielki dorobek pisarski, a jednoczesnie tyle ciepta, stylu,
elegancji, urody zewnetrznej i urody ducha. Jest to prawdziwa pani na
Lancucie.

Joanna Sokotowska-Gwizdka

Joanna Sokolowska-Gwizdka:

Ta wielka kolekcja powozow w Lancucie, jedna z najwiekszych w Europie, jest
w jakims stopniu i pani dzielem. Jak do tego doszlo, ze pani, absolwentka
KUL-u zajela sie historia pojazdow konnych i przyczynila sie pani do
stworzenia nowej galezi historii sztuki?

Teresa Zurawska:

Oboje z mezem, Jerzym Zurawskim, przybyliémy do Lancuta w 1963 r. na usilne
prosby owczesnego dyrektora Muzeum-Zamku w Lancucie, Antoniego Dudy-
Dziewierza, wspaniatego cztowieka, dziatacza i ideowca z przedwojennego PPS-u.
Maz zostal gtéwnym kustoszem w randze wicedyrektora do spraw naukowych. Oboje
mieliSmy juz maly staz pracy w Olsztynie, zaraz po studiach zatrudnieni do misji



kulturalnej, ktérej nadano tajemnicza i brzmigca konspiracyjnie nazwe ,AKCJA 666”.
Chodzilo o rejestrowanie opisem, fotografia oraz danymi administracyjnymi,
obiektéw architektury zabytkowej, tak swieckiej, jak i sakralnej na Warmii i
Mazurach. Jako historycy sztuki jezdziliSmy po wypalonych, zrujnowanych
miasteczkach, zniszczonych nie na skutek dziatan wojennych, lecz z rozkazu Stalina,
by nie odda¢ tego, co ocalalo po wojnie i miatlo w nowym podziale terytorialnym
Europy przypasc¢ Polsce. Akcja trwata trzy lata i nagle zostata przerwana, choé nie
zakonczona. StraciliSmy prace i to oboje. Na swiecie byl juz nasz syn Wrzestaw.
Trzeba byto szukaé zarobku.

Przypadek sprawil, ze w podrézy do moich rodzicéw, ktorzy mieszkali w Zamosciu,
spotkaliSmy konserwatora wojewoddzkiego z Rzeszowa. W rozmowie padta konkretna
propozycja etatu w Urzedzie Wojewddzkim w Rzeszowie na stanowisku z-cy
konserwatora. Bez zastanowienia przyjeliSmy te mozliwos¢ jako szanse. W Rzeszowie
uplynety nam kolejne lata: ciekawy teren duzego wojewddzkiego miasta, dosc
zaniedbanego, ale bogatego w piekne obiekty architektury renesansowej, barokowej,
drewnianej. Zaczetam prace w Muzeum Okregowym i nawet miatam publikacje
naukowe i popularne, z zakresu malarstwa i wystaw artystycznych, zorganizowatam
znaczaca wystawe i catkiem dobrze sie czutam w kregu ludzi kultury rzeszowskiego
srodowiska. Jednak nasz syn zaczat w przedszkolu chorowaé i to zadecydowato o
podjeciu decyzji przeniesienia sie do Lancuta.
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Teresa Zurawska przed zamkiem w Lancucie.

Miejsce pracy zachwycajace, ale ilez tam byto do zrobienia! Trzeba byto wszystko,
prawie od poczatku zorganizowaé, aby stworzy¢ z Lancuta placoéwke naukowa
promieniujagca na cate potudnie Polski i nie tylko. Wies¢ o Zamku i Powozowni
stynacej z najwspanialszej kolekcji pojazdéw konnych szybko sie rozprzestrzenita. Do
Lancuta przybywaty ttumy ludzi. Urzadzano sesje naukowe, seminaria, odczyty,
zjazdy i koncerty. Zycie kulturalne kwitlo, a my mieliS§my coraz mniej pracy. Nowy
statut muzeum przewidywat podziat ogromnego terytorialnie i merytorycznie zespotu
na odpowiedzialne, samodzielne dziaty. Wyodrebniono rowniez Dzial Pojazddéw
Konnych, obejmujacy dwa budynki ekspozycyjne, a w nich pojazdy, uprzeze,
akcesoria i wszystko to, co wigze sie z kultura i obyczajem i jest Scisle zwigzane z
koniem. Moja ambicja byto stworzenie osrodka wiedzy na temat historii pojazdu
zaprzegowego, by stuzyé ludziom kultury informacjami, ikonografig, zasobem
biblioteki specjalistycznej. W Lancucie byty wzory, perty, z ktéorych mozna czerpac
wiedze i do filmu, i do literatury, uczy¢ sie obyczaju i elegancji. Przymuszona przez
dyrektora do objecia funkcji kustosza w tym dziale, zaczelam uczy¢ sie sama.
Pomogty mi w tym wyjazdy na stypendia do Francji, Wtoch, liczne podréze prywatne
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i popierane przez Ministra Kultury i Sztuki, udziat w miedzynarodowych zjazdach i
wreszcie dlugoletnia przynaleznos¢ do Miedzynarodowego Stowarzyszenia Muzeum
Transportu /IATM/ przy wielkiej miedzynarodowej organizacji muzeéw /ICOM/.
Bratam w nich czynny udzial, wygtaszatam referaty, zawsze na tematy polskie, jako
przedstawicielka naszego kraju.

Powozy, to tez ludzie, ich zycie i obyczaje. Jakie tajemnice kryje lancucka
Powozownia?

Fancucka Powozownia jest wlasciwie nieporéwnywalna z zadnym innym zbiorem na
Swiecie, gdyz jest jedyna catkowicie zachowana powozownig zamkowa,
rezydencjonalng, stworzona ponad 100 lat temu.

Najwyzszej klasy artystycznej, bo tak trzeba okresli¢ to rzemiosto, karety, powozy,
breki i kazdy inny pojazd kryja wiele tajemnic. Tymi skrywanymi wewnatrz sa np.
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ukryte nazwiska tworcow. W przypadku karety galowej Berliny jest to wiedenski
siodlarz Karasch i karetnik Marker, a na stopniach stangreckich znajduje sie dobrze
zakamuflowana data ,,1830”. Odnajdywanie takich tajemnic jest wielka radoscia. Sg
tez zagadki, ktorych nie udato sie rozwiazac¢ do dzisiaj, gdyz odlegtos¢ czasowa nie
uruchamia naszej wyobraZzni w sposob wystarczajacy. Furgon bagazowy z okoto
potowy XIX w. zaskakuje matymi urzadzeniami w podwoziu i nie wiemy do czego
stuzyly. Czasem wewnatrz karety catkiem mtodej, bo zaledwie stuletniej, znajduja sie
uchwyty trudne do zidentyfikowania. Sa schowki, jakies skomplikowane
»Skrzyneczki” nie wiadomo w jakim celu wmontowane itd. Na koczyku gdanskim
inicjaly umieszczone na drzwiczkach, utozone w ornament pod korona nie zostaty
odczytane. Na szczescie herb rodziny szlacheckiej Faustéw, ktdra na prawde istniata
i wystepuje w ,Blekitnym Almanachu”, zostatl przeze mnie odczytany i znaleziony w
starym, niemieckim herbarzu z 1654 r. Co to za rados¢ po wielu miesigcach usilnych
poszukiwan!

Sensacja w swiecie nauki bylo odkrycie i udowodnienie, ze ambona w malym
kosciéotku w Radaczu kolo Stupska, wykonana zostala z czesci karet Jana III
Sobieskiego. Zrekonstruowane karety pokazane zostaly w 2003 roku na
wystawie w Wilanowie z okazji 320 rocznicy zwyciestwa pod Wiedniem. Czy
uwaza Pani to znalezisko za najwieksze swoje odkrycie, czy byly tez inne
rownie wazne?

Czasem zdarza sie, ze praca historyka sztuki, na ogét Zzmudna i monotonna,
przeobrazi sie wielka zyciowa przygode. Tak bylo z rozszyfrowaniem ambony z
Radacza, ktora zrobiono w 1742 roku z trzech karet - dwoch kréla Jana III
Sobieskiego i jednej Marii Kazimiery, krélowej, zony Jana.

W Wilanowie, na wystawie w 2003 roku pokazano, jaki mialy ksztatt, wielkos¢, jak
byly zrobione i co znaczyly metafory, alegorie i symbole barokowe w ich dekoracji
malarskiej i rzezbiarskiej. To dzieta sztuki jezdzace na zlotych kotach.
Rozszyfrowanie tego metajezyka zajeto mi sporo czasu, ale tez datlo mi mozliwos¢,
zagtebienia sie w historie, ceremoniat dworski, obyczaje epoki. Uwazam, ze bylo to
moja zyciowa misja, aby Polsce oddac trzy krélewskie, paradne karety najbardziej
kochanego krola.



Wizyta Mieczystawy Cwiklinskiej w Laficucie w 1968 roku. Od lewej: M. Cwiklinska,
A. Grzybowski, T. Zurawska, red. Radominski.

Kto ze znanych, slawnych i ciekawych ludzi, ktorzy odwiedzili Powozownie,
najbardziej utkwil Pani w pamieci?

W Lancucie jestem ponad 50 lat, z tego 30 pracowatam na rzecz Zamku i
Powozowni. Przede wszystkim opracowatam zbiory, powiekszatam je, zbieratam
ksiazki z zakresu historii pojazdéw konnych, sama pisatam ksiazki i artykuty, ale w
moich czasach Zamek byt tak popularny, ze zjezdzato don mndstwo ludzi wielkich i
stawnych. Koronowane glowy, ambasadorowie, ludzie piora, teatru, filmu i telewizji.
Pamietam wizyte Wielkiej Ksieznej Luksemburga, ktérej towarzyszytam podczas
zwiedzania zamku. Przyjechat z nig caly dwor i co mnie zdziwito, najbardziej stychac
byto jezyk polski, bo damy dworu to ksiezne i ksiezniczki Polki - Sapiezyny i
Sapiezanki. Oprowadzatam tez belgijskiego nastepce tronu - ksiecia Filipa w
towarzystwie ambasadora Belgii w Polsce, wysokiego arystokraty. Miatam zaszczyt
oprowadzaé¢ naszego prymasa, ks. kardynata Jozefa Glempa. Byto bardzo zabawnie,
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bo Jego Eminencje wpakowaliSmy do karety generata Piotra Szembeka z XIX w. Z
aktoréw najmilej wspominam Aleksandre Slaska, a z rezyser6w Janusza
Majewskiego. Nigdy nie zapomne rozmowy z Marig Kuncewiczowa, czy z Jerzym
Waldorfem. Z zagranicznych gosci swiata artystycznego wspomne piekna Juliette
Greco. Nie sposéb wymieni¢ tu choéby potowy. Na prawde bylo wiele osob
wspaniatych.

Lancut przechodzil rézne okresy. Byla Pani swiadkiem przyjazdow
Cyrankiewicza, Hermaszewskiego, potem przyjezdzali panstwo Potoccy z
Peru, prawowici spadkobiercy zamku. Jak wspomina pani tamte czasy?

Panstwo Potoccy ozywili Lancut po latach stanu wojennego i przemian, podczas
ktorych miejsce to, jakby stracito na popularnosci. Zamek znéw zaczat rozbrzmiewac
muzyka kameralna, odbywaly sie przyjecia dla kilkudziesieciu oséb. Zjezdzata na nie
arystokracja polska, francuska, hiszpanska, dyplomatyczne osobistosci z krajow
latynoskich i rodzina Potockich ze wszystkich zyjacych jeszcze linii. Mysle, ze nawet
przed wojna nie byto tak licznych zjazdow i o takiej wysokiej randze spolecznej, tyle
ksigzat, hrabiow. Zaczeto sie od slubu Rosy i Stanistawa Potockich z Peru, ktorzy
wlasnie w Lancucie zapragneli zwigzaé sie weztem matzenskim. Nawet kaplice
zamkowa na te okazje ksigdz proboszcz specjalnie wyswiecit. No i to, co stato sie
wazne dla historii Lancuta, w 2001 roku Panstwo Potoccy z pomoca wielu osdéb
zorganizowali uroczysty, z wojskowymi honorami pogrzeb ostatnich wtascicieli:
Elzbiety z Radziwiltéw Romanowej Potockiej, ich dwdch synéw Alfreda - ostatniego
ordynata i Jerzego, adiutanta marszatka Jozefa Pilsudskiego, pdzniej ambasadora
Polski przedwojennej w Turcji i w Stanach Zjednoczonych wraz z zona Susana
Yterregui, Peruwianka. Te cztery osoby byly pochowane we wspélnym grobowcu w
Lozannie (Szwajcaria). Teraz znajduja sie w mauzoleum rodowym pod prezbiterium
kosciota farnego w Lancucie.



Teresa Zurawska z synem Wrzestawem Zurawskim (ktéry zaprojektowal m.in.
winiete magazynu , Culture Avenue”).

Zyjac w takim miejscu jak Eancut, bogatym w tradycje, a jednoczes$nie majac
szeroki kontakt ze swiatem, (miala pani szereg wystapien naukowych
zaréwno w Europie, jak i w Ameryce, jest pani autorka wielu poszukiwanych
ksiazek), czy rzeczywiscie trzeba pokazywa¢ Europie, nasze bogactwo
kulturowe, gdyz wiele lat myslano o nas, ze zyjemy daleko od centrum
kultury, a takie miejsce, jak Lancut polozone jest posrod stepow, na
kulturowej pustyni?

A T e & TR T

U naszych zachodnich sasiadow dos¢ powszechnie utrwalit sie wizerunek Polski, jako
kraju pozbawionego kultury, nieciekawego, uwazano, ze ,na wschod od Laby nic nie
ma”. I oto jakze daleko na wschdd od Laby istnieje taki zamek w Lancucie i jeszcze
dalej Krasiczyn, a w miedzyczasie tyle przeslicznych zabytkowych kosciotow,
murowanych i drewnianych katolickich i prawostawnych. Nie mowiac juz o dworach
i patacach jeszcze dos¢ licznych. Zdziwienie wtedy jest wielkie.
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Czy gdyby jeszcze raz konczyla Pani studia, wybralaby Pani Lancut, jako
swoje zyciowe miejsce? Czy Lancut jest dla Pani tym wymarzonym domem?

Fancut dla mnie byt wynikiem sytuacji zyciowej, o ktorej wspomniatam na poczatku,
ale przyzna¢ musze, ze to miejsce jest szczegdlne i szalenie inspirujace, niezwykle
poszerzajace wiedze, bo trzeba znaé sie po trosze na wszystkim. Opanowac trzeba
historie Polski i Europy, w duzym zakresie genealogie, obyczaje i ogolnie kulture, nie
méwigc juz o historii sztuki, zwlaszcza czaséw nowozytnych. Teraz juz bym Lancuta
nie zdradzita, tyle tu mojego trudu, nieprzespanych nocy, przepracowanych dni i
wieczoréw, tyle emocji, eksploatowanej energii, tyle przyjazni, spacerow i
oddychania pieknem. Jezdzitam w Swiat, ale swiat tez przyjezdzat do Lancuta i do
mnie osobiscie, zreszta przyjezdza do dzisiaj. Wiele, nie wstydze sie tej megalomanii,
eksponatow i ksiazek przybylto tu za moim posrednictwem. Cata druga kolekcja
pojazdow konnych, uratowanych od zagtady lub wywiezienia. Przez to wszystko
Lancut stat sie moim Lancutem. Czy wymarzonym? - Nie wiem, nie miatam takich
konkretnych marzen, ale stat sie nim z pewnoscia.



Babunia, Maria Joanna Anzelmowa z Moszyhskich De Schmieden Kowalska z
céorkami. Siedzaca (bez torebki) matka Teresy Zurawskiej.

A jaki byl Pani dom rodzinny, dwor w Czumowie, dom w Zamosciu, ojciec,
ktory wrocil pieszo z obozu oficerskiego we Francji do domu, do rodziny? Czy
milos¢ do piekna, idealy, wartosci, wszystko co jest w pani i czym pani
emanuje, dajac innym tak wiele, bylo w Pani domu?

W Zamosciu byt dom rodzinny, w ktérym urodzitam sie i ja i mdj syn. Do $mierci Taty
w 1972 byl moim azylem. Drewniany, niezbyt duzy, z gankiem oszklonym i weranda
od potudnia, potozony wsrdd ogroddéw, z dala od ulicy, przypominat z wygladu i z
obyczajéw w nim panujacych dwor polski.

Pielegnowato sie wszystkie tradycje Sswigteczne, katolickie i patriotyczne, chociaz po
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wojnie zakazane. Ciepto moich kochajacych rodzicéw (przezyli 49 lat we wzorowej
wprost harmonii), goscinnos¢, atmosfera zyczliwosci, spokdj ducha i réwnowagi
psychicznej, byly skarbami, ktore otrzymatam na cate zycie, jako fundament mocny i
niepodwazalny. Jeszcze kilka lat po wojnie byta z nami babunia, matka mojego ojca,
jak zwykt byt o niej mowié ,Matenka”. Kto dzi$ tak nazywa swoja matke? A to takie
piekne. Mowimy tak modlac sie, upraszajac o taske, ale do Matki Bozej. MySmy to
mieli w codziennych rozmowach przy stole, ktéry jednoczyt nas dwa razy dziennie -
na obiad i na kolacje, czasem byt jeszcze czas na podwieczorek.

Jestem z czworga rodzenstwa, byta wiec z nas siedmioosobowa rodzina. Ojciec przez
6 lat byt w niewoli. Najpierw pojmany we wrzesniu z 17/ 18 pod ROwnem wraz z
calym taborem polskim. Zapakowali Zolnierzy do bydlecych wagonow i wozili po
terenie potudniowej Rosji, az po Ural, dajac raz dziennie kubek kawy i kromke
splesniatego chleba. Spali na mokrych lisciach. Ta wedrowka bez celu trwata 7
tygodni. Przy wymianie jencow (Sowieci z Niemcami), oddano Polakéw do niewoli
niemieckiej. Mdj ojciec znalazt sie wtedy w obozie miedzynarodowym w
miejscowosci Oschatz w Saksonii. Ciezkie to byly lata, wielu nie przezyto, wielu
zachorowato psychicznie. Mdj ojciec, rezerwista, juz nie mtody (miat 40 lat, gdy
wybuchta wojna), byt bardzo schorowany, cierpiacy na bdle stawowe. Jednak
wytrzymat i postanowit wrocié¢ do rodziny, bo tak pojmowat swdj obowiazek wobec
spoteczenstwa i panstwa. Chodzit w jednym ubraniu jakie miat, amerykanskim
mundurze oficerskim. Na pewno nie utatwito mu to zycia w pracy.
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Patac w Czumowie.

Czumow - dwér, a wlasciwie palac z wysoka wiezg, jest do dzisiaj najjasniejszym
promyczkiem w moim dziecinstwie. Najlepiej pamietam ostatnie dlugie wakacje
1939 r. Nasze zabawy ze starszym bratem i wyprawy, troche tajemnicze, troche
zakazane np. na owa wieze, gdzie gniezdzity sie sowy i kawki. Grzebanie w starych
papierach, odkrywanie schowkéw, wyprawy po midd trzmieli i asystowanie przy
lokomobili, a potem jazda na workach peilnych pszenicy do spichlerza. To byta
jeszcze wieksza frajda, niz zjezdzanie ze sterty stomy. Rados$¢ nasza zakonczyla sie
nawalnica wojenna. Pamietam panike ludzi, goraczkowe rozmowy, przyjmowanie
uciekinierow z poznanskiego i z Warszawy. Wszedzie ttok. Wreszcie zapadla decyzja
i babcia z mama postanowily uciekaé¢ za Bug, gdzie mieliSmy rodzine ze strony ojca.
Bryczka mato pojemna i furka z jednym wozZnica, ktory zechciat jechaé¢ z nami
wyruszytly ostatnim promem przez Bug w kierunku Uscituga i Wtodzimierza
Wotynskiego. Nigdy nie zapomne widoku ttumoéw na drodze. Nie dato sie jechac.
Swietnie przedstawit te scene znakomity pan Antczak w filmie ,Noce i dnie”. On
pochodzi z Wiodzimierza, sadze wiec, ze widziat to, co dziato sie na tych ziemiach
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Wotynia we wrzesniu 1939 roku. To tak wygladato w rzeczywistosci. We mnie te
obrazy wedrowki, pola po bitwie, palacego sie samolotu, swist i warkot maszyn w
powietrzu walczacych mysliwcow, strzelanina i wybuchy pozostaty i w oczach i w
uszach.

Na dlugie lata przy¢mity je wydarzenia, ktére przyniosty lata powojenne. Mysle, ze
ogladanie od dziecka albuméw z kolorowymi widokéwkami Kossakéw, Andriollego,
reprodukcji malarstwa Mtodej Polski, ktére Mama zbierata i pozwalata nam ogladac,
zwlaszcza podczas choroby, rowniez encyklopedia Guttenberga, z barwnymi
tablicami, oczywiscie czasopisma o stodkich obrazkach, moze nawet ckliwych, miaty
ogromny wplyw na ksztaltowanie sie zainteresowan i umitowan. Troche wzietam z
genami Babci, z domu Moszynskiej, ktora miata rzadkie poczucie estetyki na kazdym
kroku, wszedzie w najmniejszym drobiazgu. No i ta babcina, stynna juz elegancja,
nienaganny zabot, zapinka ztota lub kamea, staranne uczesanie jeszcze z epoki fin de
siecle’u, przytrzymane ogromnymi szpilami. To byta prawdziwa i ostatnia dama w
naszej rodzinie. Takie kobiety potrafitly prowadzi¢ piekny dom.

Co chcialaby Pani najcenniejszego przekaza¢ swoim wnukom?

Chciatabym, aby moje wnuki, a mam ich czworo, byly szlachetne wewnatrz, umiaty
odrézni¢ dobro od zta i kierowac sie dobrem, uczciwoscia, prawoscig. Chciatabym,
zeby byly nie tylko piekne z urody, ale i tez piekne z wnetrza. Umialy by¢ czutymi,
wspoélczujacymi, rozumiejacymi i kochajagcymi. To chyba najwazniejsze, no i
szanowaly swoje korzenie, tak rodzinne, jak i historyczne.

TERESA ZOFIA FABIANSKA-ZURAWSKA ur. 30 wrzesnia 1932 r. w Zamosciu, w
Polsce, emerytowany starszy kustosz Muzeum-Zamku w fancucie, jest historykiem
sztuki ze specjalnosciq w dziedzinie pojazdoéw konnych. W 1956 r. ukoriczyta studia
Historii Sztuki na Wydziale Humanistycznym Katolickiego Uniwersytetu
Lubelskiego /KUL/ otrzymujqc tytut magistra. Doktoryzowata sie w Warszawie w
Instytucie Sztuki Polskiej Akademii Nauk uzyskujqc tytut doktora nauk
humanistycznych w 1982 r. W latach 1963-1994 pracowata w Muzeum-Zamku w
tancucie kierujgc Dziatem Pojazdéw Konnych. W latach 1984-1987 wyktadata na
Katolickim Uniwersytecie w Lublinie. Byty to wyktady monograficzne z zakresu



historii pojazdu zaprzegowego, jego miejsca w kulturze, sztuce i obyczajach.
Stuchaczami byli studenci Historii Sztuki - III-V roku studiow. Podczas wielu lat
pracy w Muzeum organizowata wystawy na terenie Polski i w samym Lancucie,
prowadzita dziatalnos¢ popularyzatorskq i dydaktycznq. Napisata i opublikowata 36
ksigzek i artykutow zwigzanych z dziedzing pojazdéw konnych, innych publikacji
ponad 100. Od 1965-1993 roku brata czynny udziat w konferencjach
Miedzynarodowego Stowarzyszenia Muzeow Transportu /IATM/ przy ICOM

/International Council of Museums/ reprezentujgc Polske i Lancut, wygtaszajgc
referaty o polskich zbiorach muzealnych, problemach konserwatorskich dotyczqcych
roznych eksponatow np. kolaski polskiej z XVIII w., na temat rekonstrukcji karet
Jana III Sobieskiego i w pracach dydaktycznych w muzeach. Wszystkie wygtoszone
referaty zostaty opublikowane w roczniku Stowarzyszenia IATM pt. ,Yhe transport
Museums”, miejsca gdzie odbyty sie te konferencje to: Budapeszt, Frankfurt/M,
Paryz, Praga, Waszyngton. Dla pogtebienia wiedzy wyjezdzata na stypendia do
Francji, Portugalii, Wtoch oraz do Belgii, Holandii, Anglii, Niemiec, Austrii,
Szwajcarii, Danii, Szwecji, USA, Rosji, do Czech i na Wegry, stuzbowo lub prywatnie,
zapoznajqc sie tam z muzeami panstwowymi i kolekcjami prywatnymi dotyczqcymi
pojazdow konnych, obyczajow i etykiety dworskiej i dyplomatycznej. W Paryzu, pod
patronatem Sorbony odbywata badania i poszukiwania archiwalne, poznawata
kolekcje i biblioteki m.in. stynne zbiory ,Hermesa” przy Faubourg St. Honore i
Compliegne poza Paryzem. Stale kontynuuje kontakty profesjonalne, publikuje,
opracowuje i popularyzuje.

Co dalej z karetami krola Jana III
Sobieskiego?
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Wystawa ,W purpurze i ztocie. Karety paradne kréla Jana III Sobieskiego” w
Wozowni przy patacu w Pszczynie, fot. Wrzestaw Zurawski.

Wrzeslaw Zurawski

Wiosna 1980 r. media zainteresowaly sie opracowaniem dziejéw ambony z Radacza
koto Szczecinka przez Terese Fabijanska-Zurawska, kustosz Muzeum-Zamku w
Fancucie, zajmujaca sie historia pojazdow konnych. W ,Spotkaniach z Zabytkami”
ukazal sie obszerny artykul na ten temat (Teresa i Wrzestaw Zurawscy, Karety Jana
III Sobieskiego, nr 1, 1983, s. 47-50). Ambona od zawsze byla owiana legenda,
jakoby kiedys byta wozem tryumfalnym Jana III Sobieskiego, otrzymanym po wiktorii
wiedenskiej od wdziecznego cesarza Leopolda I. Badania samego obiektu oraz wielu
zrodetl historycznych wykazaty, ze wdziecznosci cesarskiej nie bylo, natomiast
ambona sktada sie z elementow trzech karet zrabowanych w Otawie rodzinie Jakuba
Sobieskiego. Dokonat tego w 1741 r. pruski generat Alexander von Kleist, po czym
zafundowal w swym protestanckim kosciétku kolatorskim w Raddatz ambone, nie
ukrywajac, ze wiaze sie ona z osoba Jana III. Szczesliwie przetrwata liczne wojny. Po



1945 r. zdemontowana, przechowywana w Szczecinku, trafita po 1960 r. do
Wilanowa.

Muzeum Narodowe w Warszawie, do ktérego nalezat wowczas Wilanéw, wystato
ambone w depozyt do Muzeum Pomorza Srodkowego w Stupsku, gdzie byta
eksponowana od 1966 do 1983 r. Fragmenty zespotu ambony nadal pozostawaty w
Wilanowie.

Fragment malowidta na drzwiach
karety paradne;.

Teresa Fabijanska-Zurawska musiata dtugo przekonywac, ze ambone wykonano z
elementow nadwozi trzech karet krélewskich i nalezy podjac prébe ich rekonstrukcji.
Zainspirowany tymi ustaleniami zebratem materiat fotograficzny i rysunkowy w
czasie pobytu w Muzeum Karet w Lizbonie w 1981 r. i wykonalem inwentaryzacje
jednej z karet francuskich z drugiej potowy XVII w. w tamtejszych zbiorach. Prace
badawcze kontynuowatem w Lizbonie podczas dziewieciomiesiecznego stypendium
Fundacji Calouste’a Gulbenkiana w latach 1982-1983. Przygotowania te pozwolity na
pierwszy etap prezentacji elementow karet w ramach wystawy ,Chwata i stawa Jana
IIT Sobieskiego” w Patacu Wilanowskim jesienia 1983 r. Ambona zostata
przywieziona ze Stupska do Wilanowa i rozebrana. Ztocone rzezby, listwy i ptyciny z



dekoracja malarska byty eksponowane na tle duzej sylwetki karety w konfiguracji
wskazujacej ich pierwotne potozenie. Teza, ze mamy elementy z trzech karet
obronila sie.

Na odwrocie jednej z pltycin snycerowanych pozostata data ,1692 Die 23 January”
wskazujaca, ze karety pochodzily z ostatniego okresu zycia kréla Jana, a program
ikonograficzny przedstawien malarskich wyraZznie miat przekona¢ ogladajacych do
wlasciwego wyboru nastepcy tronu, czyli krolewskiego syna Jakuba Sobieskiego.
Wszystkie trzy karety byly pojazdami paradnymi i wystepowaty zapewne razem przy
wiekszych okazjach. Jedna z nich, mogaca pochodzi¢ z warsztatu gdanskiego, zostata
roboczo nazwana Tryumfalna. Przedstawienia malarskie, takie jak panoplia oraz
posta¢ Herkulesa walczacego z hydra lernejska, gtosza chwate zwyciezcy. Druga
kareta, nazwana roboczo Osobista Kréla Jana III, niesie opowies¢ o narodzinach i
mtodosci Herkulesa z uzyciem motywu tarczy bedacej godtem herbu Sobieskich -
Janina. Trzecia, bardzo podobna kareta, nazwana Osobista Krolowej Marii
Kazimiery, ma monogramy krdolowej. Karety osobiste krola i krédlowej byty wykonane
przez rzemieslnikow francuskich, na co wskazuja napisy. Dekoracje malarska mogt
jednak wykonac pracujacy dla Sobieskich Jerzy Eleuter Siemiginowski.
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Malowidla na drzwiach karety krélowej Marysienki.

Po wystawie w 1983 r. ambona z Radacza odeszta w niepamiec¢, pozostaly trzy grupy



wstepnie posegregowanych elementéw, skrzetnie zlozonych w magazynach
Wilanowa. Pracownicy Warszawskiego Przedsiebiorstwa Geodezyjnego wykonali
spolecznie inwentaryzacje fotogrametryczna wszystkich elementow.

Mineto 20 lat. Zblizata sie kolejna rocznica wiktorii wiedenskiej, przypadajaca
jesienia 2003 r. Patac w Wilanowie byl juz niezaleznym muzeum i kolejny nowy
dyrektor pan Pawel Jaskanis postanowil wskrzesi¢ temat karet Jana III.
Zadecydowano, ze najlepiej bedzie, jezeli zachowane elementy zostang wbudowane
w odtworzone konstrukcje nadwozi i w ten sposob znajda sie w swojej dawnej roli.
Na zlecenie Muzeum Patacu w Wilanowie zrobitem szczegdétowe opracowanie z
numeracja wszystkich zachowanych elementéw i okresleniem ich funkcji.
Rownoczesnie wykonatem projekt rekonstrukcji nadwozi trzech karet. Trzeba tu
podkresli¢, ze zachowatly sie jedynie elementy z trzech nadwozi (pudetl) karet,
natomiast o podwoziach mozemy mie¢ bogate wyobrazenie na podstawie kilku karet
z drugiej potowy XVII w., znajdujacych sie w zbiorach muzealnych za granica.

Rekonstrukcja karety paradnej, rys. W. Zurawski.

W Wilanowie ruszyty szybko prace konserwatorskie przygotowujgce zabytkowe
obiekty do ich montazu w odtworzonych konstrukcjach szkieletowych. Szkielety
pudet karet oraz czesciowa rekonstrukcje snycerki wykonata firma Art Reno z
Zabrza. Efekt tego wysitku zostal zaprezentowany na wystawie, ktora trwata w
Oranzerii wilanowskiej do 2004 r. Zostata tez wydana przez Muzeum Patac w
Wilanowie ksigzka Teresy Fabijanskej - Zurawskiej Krdlewskie karety Jana III
Sobieskiego. Niestety, do dzis zabraklo czasu na zakonczenie wszystkich objetych



projektem czynnosci konserwatorskich i rekonstrukcyjnych. Niektére drobne
elementy pozostaja nadal w magazynie. Wilanow z braku miejsca na stata ekspozycje
nadwozi karet krolewskich zmusza je do peregrynacji po innych muzeach. Obecnie
znalaztly sie w Wozowni przy patacu w Pszczynie w postaci wystawy ,W purpurze i
ztocie. Karety paradne krola Jana III Sobieskiego”.

Juz od ogtoszenia badan nad ambong z Radacza w 1980 r. rézni entuzjasci chcieliby
zobaczy¢ przynajmniej jedna z karet w catosci na kotach, w zaprzegu, na ulicach
Warszawy. Nasza wiedza pozwala na daleko posunieta rekonstrukcje samych
nadwozi karet w celu ich wylacznej funkcji muzealnej. Ten etap, mam nadzieje, uda
sie zakonczy¢ i pokazac¢ na staltej ekspozycji w Wilanowie, bo tu byly uzywane, by
shluzy¢ utrzymaniu prestizu kréla i jego walce o sukcesje tronu dla syna.

Rekonstrukcja catych karet z podwoziami bylaby juz dziataniem pozamuzealnym.
Sktadataby sie z kopii oryginalnych zachowanych czesci i bytaby uzupeiniona
rekonstrukcja kreatywna, na podstawie poréwnan ze znanymi nam karetami
francuskimi z konca XVII w. Zachowaty sie projekty karet robione przez czotowych
francuskich architektow dla Ludwika XIV. Sa tez obrazy przedstawiajace
uroczystosci z udziatem karet. Na nasze szczescie wymiary karet w tamtym czasie,
rozwigzania konstrukcyjne i wielkosci két byly prawie identyczne. Cecha epoki
baroku byto zawsze jednak dazenie artystéw do stworzenia niepowtarzalnej
dekoracji rzezbiarskiej i malarskiej pod wzgledem kompozycji, detalu i tresci.
Dekoracja ta byta zaréwno na nadwoziach, jak i na podwoziach, bogato rzezbiono
tylne kozly, czyli ramy zawieszenia. Rekonstrukcja catych karet zmuszataby wiec do
twérczego rozwiniecia symboliki stosowanej w koncu XVII w., by karety mowity
jezykiem epoki.

»~Spotkania z zabytkami”, 9-10, wrzesien-pazdziernik 2016, s.11-12.




Karety ulic Warszawy na obrazach
Bernarda Bellotta Zwanego
Canalettem

Warszawa B. B. Canaletta.

Teresa Fabijanska-Zurawska

Wenecjanin z rodziny artystow malarzy, aspirujacy do pochodzenia szlacheckiego
opuscit swa piekna ojczysta Wenecje, by udac sie do Drezna na dwor krélewski
Augusta III, gdzie zapewne spotkal grono wtoskich artystéw. Byli to kompozytorzy,
muzycy, poeci, aktorzy, tancerze umilajacy zycie dworskie, a takze architekci,
rzezbiarze, malarze, sztukatorzy i rytownicy ozdabiajacy patace kréla i jego dworzan,
dokumentujacy epoke bujnego baroku z jej rozrzutnoscia i barwnoscia. W Dreznie
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przebywal wowczas rzymianin, wielki artysta malarz nadworny krélewski Marcello
Bacciarelli.

Canaletto juz na dworze drezdenskim zyskat stawe i uznanie Augusta III. Ztota
tabakierke wysadzana brylantami i 300 luidorow otrzymat od monarchy za widoki
stolicy Saksonii, ktora wtedy stala sie siedziba rezydencjonalng polsko-saskiego
dworu monarchy. 10-letni bez mata pobyt Canaletta w Dreznie zaowocowat nie tylko
widokami miasta z calym jego dwczesnym przepychem, ztotymi karetami krola i
magnaterii, ale takze obrazami utrwalajacymi piekno i malowniczos$¢ Pirny i
Konigsteinu.

Zapoczatkowana w 1756 roku wojna siedmioletnia niszczy zaréwno Drezno, jak i caly
dwor krolewski. Wojska pruskie zajetly stolice saska, zniszczeniu ulegto miedzy
innymi mieszkanie Canaletta, ktéry w tym czasie jako nadworny malarz Marii Teresy
przebywat juz na dworze w Wiedniu. Po dwuletnim pobycie powrdcit do Drezna jakze
odmienionego.

Smieré Augusta III w 1763 roku ujawnila kompletna ruine finansowa panstwa, co
odbito sie na honorariach nadwornego malarza. Ktopoty pieniezne licznej rodziny
zmusily artyste do szukania innych mozliwosci. Miat jecha¢ do Sankt Petersburga, na
dwor carycy Katarzyny II, ale zatrzymatl sie w Warszawie i w 1767 roku za
posrednictwem Bacciarellego zostat malarzem nadwornym ostatniego kréla
polskiego Stanistawa Augusta, wielkiego protektora artystow i milosnika sztuk
pieknych.

Canaletto przyjechat do Warszawy w pelni swoich mozliwosci tworczych, po wielu
réznorakich doswiadczeniach i bogatych obserwacjach, a przypadio to na okres,
kiedy konczyla sie jedna epoka, a zaczynaly sie czasy oSwiecenia niosace ze soba
kontrastowe zmiany stylu w sztuce. Warszawie poswiecit artysta wszystkie swoje
umiejetnosci i talenty. Pozostawit nam, Polakom, jakze piekny dokument w formie
perfekcyjnego malarstwa, bogactwa subtelnych koloréw, dajacy rados¢ ogladania
osiemnastowiecznej Warszawy i bujnego, realistycznie ukazanego zycia jej ulicy.

Okres, w ktorym powstaly warszawskie obrazy Bernarda Bellotta zwanego
Canalettem, jest szczegdlnie interesujacy z powodu krzyzowania sie starych i
nowych obyczajéw, zmian mody i stylu w sztuce, zapoczatkowania rozwoju go-



spodarczego, rozbudowy i porzadkowania miasta oraz natezenia ozywionego ruchu
stotecznego. Dla pojazdéw konnych niezwykle istotne bylo wprowadzenie resoréow
stojacych - wertykalnych, co stanowilo ogromny krok naprzéd i miato decydujacy
wplyw na zmiane konstrukcji i zewnetrznej sylwetki pojazdu. Te wszystkie przemiany
z ogromng dokladnoscia zaobserwowane przez bystrego malarza unaoczniaja nam
wspolistnienie wielosci form pojazdéw w okresie stanistawowskim.

Obrazy Canaletta, malowane w peilnym stoncu, ktérego ciepto czuje sie w ich atmo-
sferze, przedstawiaja jedna pore roku - zawsze lato, nigdy zime. Pelne Swiatto, nigdy
szaros¢ wieczoru. Diugie cienie patacéw i kamienic jeszcze bardziej kontrastuja ze
Swietlistoscia nastonecznionych elewacji. W stoncu poranka, dnia czy popotudnia
I$nig zlotem i srebrem przebogate zaprzegi kréla, dostojnikéw, magnatéw i szlachty.
Dzien umozliwia obserwacje, dzien przynosi barwnosc¢ i bogactwo zycia miejskiego.
Canaletto, nalezac do ludzi interesujacych sie realiami, z duzym rozmachem ozywia
place i ulice, zapeiniajac je ruchem kotowym, konnym i pieszym. Owe ekwipaze
malowat bez pomocy przyrzadu zwanego camera obscura. Powstaly wiec na
podstawie wlasnej obserwacji, pamieci, zapewne szkicOow przygotowawczych
czynionych w naturze.



Canaletto, Kosciét Sw. Krzyza

Ich réznorodnos¢ i niepowtarzalnos¢, realizm szczego6tow, sytuacja topograficzna,
skréty perspektywiczne i rozmieszczenie w przestrzeni obrazu swiadcza o
kronikarskim wrecz zacieciu Canaletta i jego ogromnie dla nas cennym talencie
malarza dokumentalisty.

»We wspaniatych karocach - jak to tadnie ujgt M. Wallis - poziomkowych, zto-
cistych, zielonkawych, zaprzezonych w dwa, cztery, a nawet w szostke koni - si-
wych, kasztanowatych, jabtkowitych, ze stangretami w potyskliwych liberiach na
kozle i hajdukami na tylnych stopniach - przejezdzajg wysocy dostojnicy panstwo-
wi, przepasani czerwonymi lub niebieskimi szarfami, wielkie damy w kapeluszach
ozdobionych piorami. Na pieknych wierzchowcach paradujq strojni jeZzdzcy i ele-
ganckie amazonki”.



Tym bezcennym dokumentom epoki stanistawowskiej poSwiecono Sale Prospektowa
Zamku Krolewskiego, zwang Sala Canaletta. Stad obrazy te byly kradzione, przez
zaborcow zabierane i wywozone wiele razy, ale zawsze szczesliwie wracaty na swoje
miejsce. To wielki skarb Warszawy.

Wsréd bardzo urozmaiconego ulicznego sztafazu obrazéw Bellotta zdecydowanie
dominuja karety i letnie powozy. Przy pojazdach paradnych zaprzegi szesciokonne z
kawalkadami sktadajacymi sie z towarzyszacych jezdzcédw, poprzedzane para laufrow
w strojach hiszpanskich. Zaprzegi uroczyste, bogate, btyszczace ztotem lub srebrem,
konie z czubami, stuzba w strojnych liberiach. Obok szesciokonnych ekwipazy, ktére
wychodzily juz z mody, pojawiaja sie zaprzegi parzyste. Jak powiada Kitowicz:

,W szesciu leciech ostatnich panowania Augusta III poczeli sie panowie ujmowac¢ w
ekwipazach i kawalkatach; odbywszy pierwsze wizyty szes¢ma konmi z kawalkatq,
juz dtuzej nie jezdzili, tylko parq konmi i bez kawalkaty, o jednym za karetq lokaju i
hajduku lub tez o dwdch lokajach; za ktorych przyktadem poszli mniejsi urzednicy
powiatowi i szlachta. Zatem karet uzywanie, jako w pare koni od szesciu
tatwiejsze, bardziej sie zagescito; mato kto z majetnych obywateléw dat sie widziec¢
pieszo, tylko w karecie lub kolasce jakiej takiej, z lada stuzkq stojgcym za
powozem do otwarcia i zamkniecia drzwi na wsiadaniu i wysiadaniu. Ale w dni
galowe u dworu pierwsi panowie zajezdzali na patac krolewski szes¢ma konmi z
jednym dworzaninem, dniowq stuzbe odbywajgcym. Hetmani zas obojga narodow,
marszatkowie i kanclerze trzymali sie wcigz mody szesciokonnej tak w dni galowe,
jako i niegalowe. Panie takze wielkie, osobliwe stare matadory (zony dostojnikow),
zawsze sie szes¢ma konmi wozity. Jako uzywanie szesciu koni do karety stuzyto nie
tylko do samego przepychu. ale tez i do tatwiejszego przebycia miejsc btotnistych,
tak gdy z tych niemal wszystkie ulice warszawskie zostaly oczyszczone przez
bruki, przyczyna uzywania szesciu koni upadta i drugq za sobg, to jest przepychu,

pociggneta”.

Co do ekwipazu konnego - bo trzeba pojazd traktowac¢ catosciowo wraz z konmi,
uprzeza i stuzba - nie ma watpliwosci, ze w owych czasach byl on wizytéwka
wtasciciela, poswiadczeniem jego pozycji spotecznej i przynaleznosci klasowej,
uzewnetrznieniem piastowanych godnosci panstwowych i zamoznosci, jak rowniez



odbiciem mody i postepu technicznego. Zwyczaj malowania na drzwiczkach herbow
rodowych, a na czaprakach umieszczania haftowanych lub aplikowanych inicjatéw
wlasciciela pozwalat na szybka jego identyfikacje. O to odrdéznienie zreszta chodzito.
Dodac¢ jednak nalezy, iz zwyczaj ten nie byl jeszcze surowa regula. Dopiero w
zwiazku z ogdélnym rozwojem gospodarczym w 2. potowie XVIII wieku wzrosta
niepomiernie liczba pojazdéw nie nalezacych do osob utytutowanych. Coraz czesciej
zdarzato sie, ze karete prywatna posiadat na przyktad zamozny kupiec, bankier czy
przemystowiec. Totez wiek XIX przynosi Scista etykiete, zgodnie z ktdéra
przestrzegano barw heraldycznych oraz znakowania pojazdow i uprzezy. Inna
przyczyna tego stanu rzeczy byto rownoczesne rozpowszechnienie sie pojazdow do
wynajmu.

Przygladajac sie szczegétowo obrazom Canaletta, zauwazamy kilka typéw karet, to
jest pojazdow zamknietych, i kilka typow powozdéw - pojazddéw otwartych, wzglednie
potkrytych z ruchomymi budami. Wsrod karet wyodrebniamy: 1. berline - typ
klasyczny; 2. berline zawieszona na resorach stojacych - typ pdzniejszy; 3. bastarde,
wzglednie basztarde, czyli karete coup¢; 4. vis-a-vis; 5. soliterke lub dezoblizantke.
Wsréd powozow: 1. faeton; 2. kariolke; 3. kocz;, 4. powozy vis-a-vis. Z pojazdow
prostych wymienic¢ nalezy platforme browarna, bryki i wasagi oraz wozy chtopskie,
ktore z braku walorow artystycznych nie wejda w zakres naszych rozwazan.



Canaletto, Krakowskie Przedmiescie w strone placu Zamkowego

Karety berliny czterokotowe, czteroosobowe, duze, ciezkie, na wzor drezdenskich z
pudiem esowato zwezonym ku dotowi, osadzone na grubych, rzemiennych pasach
utwierdzonych do tylnego i przedniego podwozia, zawieszone miedzy dwoma
prostymi dragami i przypiete do nich asekuracyjnymi rzemieniami (zwanymi
targancami) w obrazach Canaletta wystepuja rzadko. W obrazie ,Krakowskie
Przedmiescie w strone placu Zamkowego” ukazat malarz berline dwukrotnie: po
prawej stronie obrazu, na drugim planie, stojaca pod brama patacu oraz mato
czytelng, w gtebi obrazu, nieopodal kolumny Zygmunta. W obrazie ,Elekcja
Stanistawa Augusta”, wersja 1 i II, wystepuje ona dwukrotnie w krajobrazie. W
obrazie ,Widok terendow tazienkowskich” w lewej czesci widzimy berline jadaca
miedzy zabudowaniami dworku podmiejskiego. Nie jest sprawa przypadku, ze ta
okazata, ozdobna, barokowa kareta pojawia sie we wczesnych obrazach Canaletta i
na bardzo dalekich planach. Malarz zaznaczy! jej obecnos¢, ale jej nie eksponowat.
Nie nalezata juz bowiem do pojazdow modnych, byta jakby reliktem poprzedniej
saskiej epoki, ktérej przypominanie nie bylo politycznie wskazane. Nosita cechy



baroku. Jej pudto, przeszklone siedmioma lub szescioma taflami ze szkta
krysztatowego, osadzonego w ramach rzezbionych i ztoconych, zwracato uwage
bogactwem ornamentyki wykonanej technika snycerska, uzupetnionej listwami z
brazu ztoconego. Scianki byly malowane w figury alegoryczne, sceny mitologiczne
lub wypemione ztotym ornamentem wstegowym. Doktadny opis takiej karety mamy u
Kitowicza:

,Pudta karecianego wysokos¢ taka, aby osoba mogta w niej wygodnie stangc.
Pudto to wisiato na pasach grubych rzemiennych miedzy dwiema drggami, zadniq
oS z przedniq wigzqcymi. Pudto osadzone od ziemi nie wyzej jak na trzy ¢wierci
tokcia. Kota zadnie u karety wysokie, przednie niziuchne dla potoczystosci, ale za
to stangret musiat najmniejszy pien albo kamien omijac, aby osiq przedniq lub
pudtem o niego nie zawadzit. Tylny koziet, na osi osadzony, z deszczek gtadkich,
takq farbq jak kota i drqgi pomalowanych, ktore z obu stron od kot zastaniaty od
btota dwa duze skrzydta skorzane, na pretach zelaznych opiete; u kozta tylniego
wisiat stopien drewniany takiz jak koziot malowany, na paskach rzemiennych, po
ktorym lokaje na koziot wstepowali, rzadziej zas i pajucy, gdzie nie byto hajdukow,
na tym stopniu plac swdj za karetq mieli. Przedni koziot byt tak niski, Ze stangret
siedzgcy na nim ledwo gtowe nad konmi strychowat. Ten koziot byt oraz skrzynkg
stangreta, w ktorej chowat zgrzebto, szczotke, trzepaczke do koni i co mu byto
potrzebne, a zmiescic¢ sie mogto, czasem prezerwatywe od gtodu, kawat chleba i
sera, czym sie posilat stojqgc na czas kilka godzin na paradzie [...]. Jakie byto
wybicie karety wewngqtrz takie byto przykrycie kozta, ze wszystkim szamerunkiem
jak w karecie, i zwato sie czaprakiem [...]. Drzwi do karety zamykaty sie zelaznymi
klamkami, zewngtrz przyprawionymi, majgcymi mosiezne trzonki albo kotka
takiez, za ktory trzonek lub kotko ujeta klamka podnosita sie otwierajgcemu i
spuszczata na dot zamykajgcemu karete. Starano sie, aby drzwi jak najdychtowniej
byty osadzone, a to dlatego, Zeby nietatwo mogta sie wcisnq¢ do karety woda [...].
Stopnie u karet byly jeszcze nizej wiszqce niz same pudta, byty skérzane z
podeszwqg drewniang na dwodch kolcach zelaznych do drggdéw przybitych,
osadzone; [...] ale kiedy kareta brneta rzadkim btotem, to go stopnie garnety sobq
jak ptug ziemie”.

Wnetrza karet byly miekkie, przytulnie adamaszkiem, trypa lub aksamitem obite i



z0tta, biata lub ztota kreping wykonczone. Kolor obicia wnetrza musiat byc¢
identyczny jak czapraka na koZle. Dach karety byt obciagniety skéra i ¢wieczkami
mosieznymi pobity. Wszystkie berliny z obrazéw Bellotta sg w zaprzegu parzystym,
paradnym. Konie w uprzezy bogatej, grzywy splecione w ,,warkocz”, na tbach czuby
ze strusich pior. Trudno opisa¢ bardziej szczegdétowo dekoracje karet i ich koloryt ze
wzgledu na to, ze artysta ukazywat je na dalekich planach. Ksztatt i konstrukcja sa
jednak czytelne.

WspomnieliSmy juz o zmianie w konstrukcji i wygladzie karet zaistniatej dzieki
wynalezieniu zelaznych resorow pionowych. Ustawione wertykalnie na obu osiach,
po dwa z przodu i z tytu, utrzymywaty w gorze pudto karety za pomoca silnych, ale
krotkich pasow rzemiennych i zelaznych waséw. Od nazwiska francuskiego
wynalazcy Daleine’a nazwano je systemem a la Daleine lub Dalém. Lata 70. XVIII
wieku to okres rozpowszechnienia sie systemu Daleine’a i stosowania go do
wszystkich rodzajow karet, a takze do niektérych powozow. Ilustracja i
potwierdzeniem sa znéw warszawskie obrazu Canaletta. W obrazie ,Krakowskie
Przedmiescie w strone placu Zanikowego” pierwszoplanowa pozycje zajmuje berlina
galowa — jeszcze na podwoziu o dwéch dragach bez ,tabedziej szyi” oraz o
kolosalnej réznicy miedzy kotami przednimi a tylnymi. Przede wszystkim jej pudto
jest zawieszone wysoko dzieki systemowi resoréw Daléma, ktore zdecydowanie
zwiekszyly komfort jazdy. Sam ksztalt pudia byl wyokraglony od dotu z lekko
wypuktym dachem, koziot zas osadzano wysoko, “ze stangret potowa swojej osoby

wyzej siedzial nad pudlem’. Koziol - z materaca osadzonego na stelazu i
przymocowanego pasami skorzanymi - jak w kazdej karecie paradnej na wierzchu
przykryty byt czaprakiem ozdobnym, uszytym z takiego materiatu, jakim obite byto
wnetrze karety. Stangret wsuwat stopy w skorzane petle na podnézku, ktore
asekurowatly go przed spadnieciem. Za pudiem umieszczona tawka lokajska, zwana
tez w jezyku staropolskim tylnym koztem, posiadata ozdobne rzezbione uchwyty.
Lokaja, ktéry powinien na niej sta¢, umiescit nasz dokumentalista obok, w rozmowie
ze szlachcicem, dajac przy okazji skale poréwnawcza wysokosci kozla i cztowieka,
ktdére sie niemal réwnowazg. Kareta ujeta przez Canaletta ,en trois-quarts” ukazuje
dekoracje rzezbiarska jeszcze w drobnych formach minionego stylu rokoko, ale
uspokojona, uporzadkowang, symetryczna, powiedzielibysmy - z ducha
klasycystyczna. Wiszace na resorach berliny, skromniejsze lub rownie bogato



dekorowane, w zaprzegach parzystych i poszostnych, spotykamy jeszcze pod
patacem na Nowym Miescie w obrazie ,Rynek Nowego Miasta z koSciotem
sakramentek” i ,,Ulica Dluga w strone placu Krasinskich”. Jako karety na éwczesne
czasy bardzo luksusowe, stuzace tylko do wielkich uroczystosci i niewatpliwie bardzo
kosztowne nie mogty by¢ liczne nawet na ulicach stynacej z duzej ilosci pojazdéw
Warszawy. Jak pisat Antoni Magier:

,Piekng sposobnos¢ do widzenia pojazdow w Warszawie podawat dzien drugiego
Swieta Zielonych Swigtek, przeznaczony, tak jak i teraz na przejazdzke do Bielan,
na ktore corocznie prawie sam krol uczeszczat. W dni swiqteczne Krakowskie
Przedmiescie mnogie wystawiato szeregi slicznych ekwipazow przed kosciotem
bernardynéw, gdzie wielki swiat na »piekng msze« zwykle zjezdzat. W tez dnie
dziedziniec Zamku Krdélewskiego napeiniony bywat mnéstwem karet, panow
zbierajqcych sie na pokoje”.

Bastarda lub basztarda nazywano karete dwuosobowa wywodzaca sie z czte-
roosobowej berliny - we Francji okreslano ja jako karete coup¢ lub po prostu coupc.
Posiadata podobna do berliny budowe podwozia, lecz byta mniejsza i 1zejsza. W 1794
roku Jan Duklan Ochocki zanotowat:

,Nazajutrz z towarzyszem moim wyjechalismy sliczng mojq basztardq do Lwowa
konmi pocztowymi, wzigwszy paszport w Warszawie”.



Canaletto, Ulica Miodowa

A wiec byla ,Sliczna” i nadawata sie do podrdzy. Magier rdwniez zalicza bastarde do
pojazdow podréznych, podobnie jak kocz i landare. Moze wiec nalezatoby uznac ja za
podrézna odmiane miejskiej karety coup¢? W obrazach Canaletta wystepuje
zdecydowana przewaga karet coup¢ zaréwno wczesniejszych, o konstrukcji
dwurozworowej, jak i nowszych, jednorozworowych, rowniez zawieszonych na
resorach. Ich wytwornos¢ i dekoracyjnos¢ wskazuje jednak na przeznaczenie do
uzytku miejskiego. Widzimy je na Krakowskim Przedmiesciu, na ulicy Dhugiej, na
placu Krasinskich, na Rynku Nowego Miasta, przed patacem Mniszchow, przed
palacem Blekitnym, na placu Zelaznej Bramy, kolo kosciola Wizytek, na placu
Zamkowym, na ulicy Miodowej oraz na obu obrazach ,Elekcja Stanistawa Augusta”.
Czestotliwos¢, z jaka pojawiaja sie w najbardziej ruchliwych miejscach miasta,
Swiadczy o ich liczebnosci i popularnosci. Niestety, zbyt duze skroty



perspektywiczne oraz usytuowanie ich na dalekich planach kaza bardziej domyslac
sie niz autorytatywnie wyrdznia¢ sposrdd karet coup¢ wlasnie bastarde.

Wizawy lub vis-a-vis byly to berliny wezsze od normalnych, przeznaczone dla dwdch
0so0b siedzacych naprzeciw siebie. Pisza o nich Kerbrech i Kitowicz. Przyktad vis-a-
vis mamy u Canaletta na obrazie ,Krakowskie Przedmiescie od placu Zamkowego” -
posrodku placu, w kierunku ulicy Senatorskiej, mknie w parzystym zaprzegu ze
stuzba i kawalkada vis-a-vis, w ktorym dostojne dwie persony zajmuja miejsca
przodem i tytem do kierunku jazdy. Mamy tez swietny przyktad potkrytego powozu
vis-a-vis w obrazie ,Patac w Wilanowie od strony wjazdu”.

Kitowicz powiada, ze

,dla wielu 0séb, nie mogqcych bez niezdrowia siedzie¢ tytem do koni, byty przykre,
czesto dla tej przyczyny godniejsze osoby rugowaty z miejsca starszego, a sadzaty
mtodsze na nim przez wzglgd na takq afekcyje zdrowia, wiec je niedtugo
zarzucono”.

Soliterka lub dezoblizantka, lekka, nieduza kareta na jedna osobe, zwana jest
rowniez egoistka. Orgelbrand zaznacza, ze byta ,uzywana w Polsce w XVIII w. do
spacerow i nieoficjalnych wyjazdow, przewaznie przez kobiety”. O soliterkach
wspomina zarowno Kitowicz, jak i Kotaczkowski. Znakomity przyktad soliterki
namalowat Bellotto w ,Krakowskim Przedmiesciu od placu Zamkowego”. Na
pierwszym planie ukazuje sie ekwipaz parzysty z rozsiadla w karecie dama. Kareta
jest czterokotowa, dwurozworowa, przy czym rozwory wygiete sa w ,tabedzie szyje”.
Pudlo soliterki zawieszone na pasach i resorach wertykalnych, koziot osadzony
wysoko, na nim stangret w liberii, za pudiem, na tylnym koZle lokaj. Stopnie u tej
karety ukryte sa wewnatrz. Na szczegdlna uwage zastluguje kolor. Jest to kareta
zielona, ale w odcieniu swiezego, lesnego mchu, dekorowana delikatnymi biato-
rézowymi girlandami kwiatéw. Co ciekawsze, liberie stuzby sa rowniez jakby
haftowane w kwiatuszki. Konie masci jasnogniadej, w uprzezy szorowej nabijanej
mosieznymi ¢wiekami. Na pasach zauwazamy motyw klasycznych peretek. Jest to
wyjatkowo piekny komplet o subtelnej i stylowej dekoracji. Na prawo, od ulicy
Senatorskiej w szesciokonnym cugu tarantow zbliza sie druga soliterka. Towarzysza
jej jezdzcy na koniach, a dwéch lokajow z tytu, stangret i forys powoza konmi. Kareta



malowana w bukiety kwiatéw. Stuzba w liberiach i tricornach. Konie o fryzowanych
grzywach, w nabijanej gesto mosiadzem uprzezy paradnej. Inna soliterke widzimy w
obrazie ,Ulica Dtuga w strone placu Krasinskich”, jest ona w zaprzegu parzystym.
Ma wyszukany kolor poziomkowy ze ztoceniami, konie siwe, w uprzezy paradnej z
czubami w nagtéwkach.

Soliterki ogladane u Canaletta posiadaja, mimo drobnej dekoracji jeszcze rokokowej,
cechy stylowe klasycyzmu. Wytwornos¢ i lekkos¢ konstrukcji okreslaja ich miejskie
przeznaczenie, a damskie sylwetki we wnetrzach zdaja sie potwierdzac¢ stowa
Orgelbranda, ze moda na soliterki trwata jednak niezbyt dtugo, bowiem, jak pisze
Kitowicz: ,te niedtugo zarzucili jako nieludzkie i smutne”.

Najwiecej ktopotu sprawia nam powoz ksiedza prymasa Wtadystawa A. Lubienskiego
zaprezentowany w obu wersjach ,Elekcji Stanistawa Augusta”. To, ze Canaletto nie
byt swiadkiem naocznym elekcji, nie upowaznia nas do twierdzenia, iz pojazd ten jest
wytworem jego fantazji. Mineto zaledwie pare lat i jest mozliwe, ze malarz go
widziatl. Jednakze istnieje niezgodnos$¢ miedzy zrédlami pisanymi, a tym, co
przedstawil Canaletto. Julian Bartoszewicz w swoim opisie relacjonuje:

J...] wsam dzien elekcji wyjechat [prymas] od siebie z patacu Prymasowskiego na
pole w kariolce bogatej, kapigcej od ztota i 0zddéb z aksamitu czerwonego i
galonow, co blask przesliczny rzucato. Czterokonny zaprzeg wiozt ksiecia Prymasa,
a forys siedziat na przedzie i stangret w galonach konno jechali. Rumaki btyszczaty
ztotymi czubami. Otaczat ksiecia ogromny orszak jezdnych, strojny i piekny”.

A oto co sam prymas pisze w swym ,Dzienniku”:

,Po skonnczonym hymnie wsiadtem do mego faetona, ktory w Wiedniu robiono za
980 dukatow i tak z dwoma postylionami pieknie przybranymi i czteroma konmi
pojechatem wojewddztwa objezdzac¢, bom na koniu nie mogt jechac¢ dla mocnej
scyatyki w biodrach”.

W pierwszej redakcji ,Elekcji” Canaletto namalowat szeSciokonny zaprzeg ogromnie
bogaty, barokowy, powozony przez stangreta z kozta i szesciu stafierow
prowadzacych konie z obu stron za uzdy. Takie zaprzegi paradne stosowane byly



przy wielkich uroczystosciach do ciezkich karet. Orszak taki posuwat sie powoli,
konie szty stepa. Uzywano specjalnych koni, karosieréw hiszpanskich, ktore
odznaczaly sie duza ktoda, matymi thami, cienkimi pecinami oraz miaty bujne grzywy
i ogony. Stréj luzakéw réznit sie zdecydowanie od forytarskiego czy stangreckiego.
W przypadku ,Elekcji” Canaletto prawdopodobnie postuzyt sie wtasng wyobraznia i
dlatego powstata niekonsekwencja. Na kozle siedzi stangret w dlugim surducie,
krotkich spodniach, w peruce i kapeluszu tricorne. Luzacy natomiast sa w strojach
postylionéw-forysiow, w czapkach forytarskich i krotkich kurtkach do konnej jazdy.
Gdyby siedzieli na koniach, ich stroj bytby odpowiedni. W drugiej redakcji,
malowanej dwa lata pdézniej, zredukowat malarz caly zaprzeg do czworki, ale w
dalszym ciagu pozostawit forysiow w roli luzakéw - stafieréw. Istnieje jeszcze jedna
watpliwos¢, ktora wiaze sie z prawdziwa nazwa powozu. Ot6z to, co namalowal
Canaletto, nie jest ani faetonem, ani kariolka, a raczej czyms$ w rodzaju ,powozu
ogrodowego”. Tego rodzaju lekkie, prawie azurowe powozy spacerowe - rzezbione i
ztocone, z baldachimem lub parasolem przeciw nadmiernym promieniom stonca -
byly konstruowane bez kozta i mogly by¢ powozone para koni przez samego
wtasciciela. Takie wtasnie byly w XVIII wieku dworskie faetony. Pojazd bez kozta
moze by¢ réwniez powozony z koni przez forysiéw. Stowa prymasa zawarte w
,Dzienniku” sa bardzo precyzyjne: wyraznie mowi o dwdch postylionach i czterech
koniach. Nie byto wiec stangreta, a forysie jechali na lewych koniach. Jesli nie byto
stangreta, niepotrzebny byt i koziot, a zatem pojazd byt rokokowym, eleganckim i
wytwornym faetonem, a nie tym, ktéry zostal przedstawiony na obrazach. Opis
Bartoszewicza potwierdza rowniez, ze zaprzeg byt czterokonny, myli jednak forysia
prowadzacego konie dyszlowe ze stangretem, ktérego w tym przypadku nie mogto
byc.



Canaletto, Plac za Zelazna Brama

Te niescistosci i zawitosci prowadza nas do wniosku, ze w tym jednym przypadku
trudno nam postuzyc¢ sie Canalettem jako Zrodtem ikonograficznym.

W obrazie ,Widok Warszawy od strony Pragi” namalowat Canaletto dwa letnie
pojazdy krélewskie. Oba w zaprzegach poszdstnych, paradnych, prowadzonych z
siodet. Kocz w cugu kasztanowatym jest pojazdem czterokotowym, dwurozworowym,
nieresorowanym. Nad dwuosobowym tapicerowanym siedzeniem sktadana buda, w
miejscu kozta stangreckiego taweczka. Jest dosé¢ niezwyktym egzemplarzem pojazdu
spacerowo-wyjazdowego.

Kariolka mniejsza, 1zejsza, bardziej dekoracyjna, w cugu siwym, uprzezy bogato
zdobionej blyszczacym metalem, bez kozta. Zawieszona na resorach wertykalnych
czterokotowa, dwuosobowa, z miekkim tapicerowanym siedzeniem. Dekorowana
rzezbionymi ozdobnie listwami i malowidtami na Sciankach skrzyni. Byt to
niewatpliwie najmodniejszy typ 0wczesnego powozu spacerowego.



Powozy vis-a-vis zjawiaja sie w nastepujacych obrazach: ,Ulica Dtuga w strone placu
Krasinskich”, ,Ulica Senatorska z kosciotem reformatéw” i ,Patac w Wilanowie od
strony wjazdu”. Sa one konstrukcji dwurozworowej, bez resoréow, z koztami i jedna
buda skdrzana nad siedzeniem tylnym. W konstrukcji i sylwecie podobne do
osiemnastowiecznego landa. Najczesciej wystepuja w zaprzegu poczwornym
prowadzonym z koni, na kozle zajmowali wtedy miejsce dwaj lokaje, ktoérzy na
dalszych trasach jechali, siedzac. Przy zaprzegu poszostnym stangret prowadzi konie
dyszlowe i szwarcowe, forys kieruje para forytarska. Z obu przyktadami zaprzegu
spotykamy sie u Canaletta.

Nie tylko z okazji tych ostatnich powozdéw, ale w ogdle we wszystkich ekwipazach
Canaletto pokazatl nam bogactwo i réoznorodnosé sposobéw zaprzegania. ROwniez
ré6zne masci koni, na przyktad cugi tarantow, srokaczy, jabtkowitych siwkow,
izabelowatych. Sprowadzano je czesto z zagranicy, ale rowniez hodowano w kraju.
Konie byty starannie pielegnowane, o bujnych, dtugich ogonach i fryzowanych
grzywach. W epoce baroku dla polepszenia barwnosci farbowano ogony i grzywy na
czerwono lub zielono. W czasach Canaletta co najwyzej domalowywano ,tatki” dla
poprawienia masci tarantom lub uzupeinienia cugu poszéstnego. Grzywy zaplatano,
przydajac im ozdob i nadajac ksztatt fali morskiej. Obrazy Canaletta daja nam
przeglad wszystkich mozliwych rodzajéw zaprzegéw stosowanych zwyczajowo,
wedle potrzeb i ze zbytku. Mozemy powiedzieé¢, ze Warszawa jezdzita: syzem,
kwatrem, dryja (w wozach transportowych), tuzem i esem (syzem - szdstka, kwatrem
- czworka, dryja - trojka, tuzem - para, esem - pojedynka).

Takze uprzaz wystepuje we wszystkich mozliwych rodzajach - od roboczych chomat
krakowskich o drewnianych kleszczynach, poprzez szory ,tynkturg lustr swiecqcy
dajgcq”, wyglancowane z czarnej skéry nabijanej, az do wytwornych, naj-
modniejszych chomat angielskich, z mndstwem oku¢, naszelnikow, pompondw, rozet
itp. Czasem szory rzemienne obciaggniete byty aksamitem w kolorze karet i liberii.
Najczesciej spotykane kolory: zétty, btekitny, zielony, pasowy lub karmazynowy,
nabijane ozdobami ztoconymi lub srebrzonymi. To jezdzace po ulicach Warszawy
bogactwo zachwycato i w zdumienie wprawiato cudzoziemcow odwiedzajacych nasza
stolice. Nie byto ono znane innym narodom. Dokonujac przegladu, w celu
porownawczym, obrazow Bellotta z Drezna czy Wiednia, musimy przyznad, iz takiej
réznorodnosci, takiego ruchu i wytwornosci nie zobaczymy na ulicach tamtych stolic



Europy.

W obrazie ,Krakowskie Przedmiescie od Nowego Swiatu” po lewej stronie, przed kos-
ciolem Swietego Krzyza, umieszcza Canaletto szereg karet do wynajecia. Swiadczy o
tym z pedanterig namalowany numer ,26” na plecach ostatniej, najblizszej. Obraz
powstat w 1778 roku. Wprawdzie Kitowicz wspomina o karetach ,najemnych”, ktére
wedlug niego ,nastaty w koncu panowania Augusta III”. Jednak byly to raczej
nieSmiate proby trzymania przez niektérych siodlarzy pary koni i stangreta, ktore
wynajmowali na p6t dnia w godzinach 7-12 i 14-21, latem 22. Dopiero w latach 70.
XVIII wieku powstato Towarzystwo Utrzymujace Fiakry. Byto kilka stalych miejsc
postoju: na placu Zamkowym, przy kosciele pijaro6w na Senatorskiej, na rogu
Elektoralnej - i niewatpliwie w 1778 roku przy kosciele Swietego Krzyza na
Krakowskim Przedmiesciu, co nam pokazat Canaletto.

,Do kazdej stacji, przy ktorej stato kilka lub kilkanascie fiakrow, wyznaczony byt
pisarz w blizszym jakowym sklepie umieszczony lub majqcy dla siebie na ulicy
wystawiong budke. Do niego udac sie nalezZato z pieniedzmi; dawat blaszke z
numerem fiakra przeznaczonego, zapisawszy w ksigZzce godzine, o ktdrej go
wystat” (A. Magier).

Wystawiane w odlegtych od srédmiescia ulicach czarne tablic: z zéttym napisem
oznajmiaty: ,Tu kursu koniec”. Od tego miejsca obowigzywata juz dodatkowa optata
- 2 zt za godzine, podczas gdy za kurs ptacono 1 zi.

Jak wygladaly owe karety do wynajecia, w szczegodtach opisaé trudno. Byly to
przewaznie karety coup¢ o duzych kotach tylnych, konstrukcji rozworowej, skromne
w dekoracji, ,nie bardzo ochedozne”. Jednak postugiwano sie nimi majgac nawet
wlasny ekwipaz lecz nie znajacego Warszawy stangreta. Przyjety sie zatem dorozki w
Warszawie i z malymi zmianami przetrwaly do dnia dzisiejszego. Mimo duzego ruchu
na ulicach naszej stolicy, tak duzego, ze istniaty przypadki ,utrqgcania szynkli u
przemijajqcych gesto i ciasno cudzych karet”, przepisy ruchu nie istniaty. Pojazdy
jechaty tam, gdzie chciaty i gdzie byto miejsce, co obserwujemy na obrazach
Canaletta.

Dotychczas poruszyliSmy ogolne sprawy: konstrukcji, rodzajéw nadwozia, wigzacej



sie z tym nomenklatury, zaprzegéw i uprzezy. Jednym stowem, tego, co jest
niewatpliwie najistotniejsze, ale zarazem nasuwajace sie samo. A mozna siegnac jesz-
cze do szczegolow rownie waznych, jak na przyktad strdj laufra, o ktorym zrodia
pisane méwia ogdlnie ,hiszpanski”. Jego wyglad mozemy poznaé, doktadnie opisac, a
nawet odtworzy¢ tylko dzieki tak doktadnemu przekazowi malarskiemu Canaletta.
Rowniez stroje stangretéw i stuzby sa czytelne az do detali kroju i ozddb.
Interesujace sa czapki forytarskie o duzym i szerokim daszku, o kroju odmiennym od
znanych nam i zachowanych z XIX wieku. Kitowicz dos¢ zawile napisat o btotnikach
przy tylnym kozle. Przyktad taki mamy w obrazie ,Plac Zamkowy od strony Zjazdu”,
gdzie u kolasy ,przy tylnych kotach sq dwa duze skrzydta, na pretach zelaznych
opiete”. W jednej chwili opis Kitowicza stat sie obrazowy i zrozumiaty. Jacques
Damase z zachwytem opisuje ,kilka przyjemnych scen ulicznych w Warszawie”,
ktore w 1771 roku namalowat Bellotto. Eleganccy kawalerowie paraduja z gracja na
swych wierzchowcach. Dygnitarze panstwowi przybrani czerwonymi lub niebieskimi
wstegami orderowymi i dostojne damy w strojnych pidorami kapeluszach przejezdzaja
karetami - namalowanymi kolorem starego rézu, zilota, zéici i zieleni -
zaprzegnietymi na kilka sposobdw.

Na zakonczenie mozna powiedzie¢, ze Canaletto szeroko rozstawil nasz kraj - jego
przepych, bogactwo i obyczaje, pozostawiajac nam, Polakom, bezcennag wiedze o
Warszawie czasow stanistawowskich.



